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Strajk niemieckich maszynistéw Deutsche Bahn miat sie zakohczy¢ dzis, o godz.
4.00. Tymczasem, za zgodga jego organizatora, zwigzku zawodowego GDL, trwat do
godz. 18.00 w sobote. Jak go przyjeto niemieckie spoteczenstwo i jakie moze
przynies¢ konsekwencje, wyjasnia Michat Beim, ekspert Instytutu Sobieskiego.

Jak Pan ocenia strajk maszynistow Deutsche Bahn, zaréwno z perspektywy
realizacji przewozow kolejowych w Niemczech, jak i tych wychodzacych z
Polski?

Dtugotrwaty strajk uderza w najbardziej czuty segment przewozdéw regionalnych w
Niemczech. Koleje dtugodystansowe funkcjonujg wtedy w ramach awaryjnego
rozktadu jazdy, tzn. pociggi dalekobiezne stajg na stacjach subregionalnych, zeby
obstuzy¢ klientéw, ktérzy korzystaliby z kolei regionalnych na niektérych odcinkach.
Ogromne wysitki sg podejmowane przez samorzady, wtadze lokalne, a takze wtadze
organizacji spotecznych dziatajgcych na rzecz zrbwnowazonego transportu, zeby
zacheci¢ Niemcoéw do wyboru kolei w ich codziennym zyciu. A tu znédw mamy strajk,
ktory podwaza zaufanie pasazeréw do tego srodka transportu. To, moim zdaniem,
bardzo nieodpowiedzialna sytuacja.

Pierwszy raz zorganizowano w Niemczech protest na takg skale, az kilkudniowy.
Dotychczasowa praktyka pokazywata, ze strajki raczej miaty symboliczny i
ostrzegawczy charakter, bo pociagi nie jechaty wtedy przez 1-2 godziny.

[mcd4wp form id="84"]

Cho¢ wiekszos¢ pociggdéw regionalnych zostata odwotana, to 1/3 z nich mimo
wszystko kursowata. Pasazerowie, wiedzac, ze bedg utrudnienia, w ogdle nie
pojawiali sie na dworcach, wiec pociggi, ktore kursowaty, jechaty raczej puste.
Korzystali z nich tylko ci, ktérzy nie mieli innej alternatywy. Nie doszto wiec do
totalnego paralizu, niemniej sytuacja ta bardzo utrudniata funkcjonowanie
mieszkancom Niemiec.

Polscy przewoznicy podjeli rézne strategie: o ile Przewozy Regionalne
poinformowaty, ze do Frankfurtu jezdzi¢ beda, o tyle PKP Intercity, ktére
paradoksalnie obstugujg potaczenia dalekobiezne, nieobjete tym strajkiem,
zawiesity kursowanie na odcinku Rzepin-Berlin, co wymagato zastepczej komunikacji
autobusowej oraz licznych przesiadek.
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Niemieckie media nie zostawity na protestujacych suchej nitki, publikujac
wiele negatywnych wypowiedzi ze strony niezadowolonych pasazerdéw...

Nasuwa sie pytanie, czy ten strajk w mediach nie wygladat grozniej niz w
rzeczywistosci. Mam takie wrazenie, ze to, co zostato przedstawione, jest dalekie od
rzeczywistosci . Ale niewatpliwie cel propagandowy zwigzku maszynistéw zostat

osiagniety.

Od wprowadzenia reformy w 1993 r. do dnia dzisiejszego liczba pasazeréw kolei
regionalnej wzrosta dwukrotnie. Natomiast, w ostatnich latach, mimo licznych
inwestycji kolejowych, jak np. Kolonia - Frankfurt Lotnisko, Frankfurt Miasto,
Norymberga-Monachium oraz wiele mniejszych, ale bardzo kosztownych projektéw,
liczba pasazeréw jest mniej wiecej na tym samym poziomie.

Patrzgac na niemiecki system transportowy koleje regionalne sg jego kwintesencja.
Nie mozna wiec doprowadzad do sytuacji, na skutek ktérych pasazerowie zaczng sie
odwracac od nich odwracac.

W srodkach masowego przekazu znajdziemy réowniez wiele opinii, ktore
gtosza, ze ten strajk to wzmocnienie pozycji GDL. Czy zgadza sie Pan z
tymi stwierdzeniami?

Stowarzyszenia reprezentujgce interesy pasazeréw w Niemczech sg bardzo silne.
One same podkreslaja, ze to juz nie jest strajk ,ktéry ma broni¢ element socjalnych
racji, ale powodowac niejakg réwnowage na rzecz maszynistdow - wzmocnic¢ ich
pozycje, zardwno finansowg, jak i negocjacyjng na przysztos¢ w stosunku do innych
grup pracownikéw. Zarazem pada pytanie o moralne racje tego strajku: czy majg
one swoje uzasadnienie, kiedy jest problem z wyptata wynagrodzen, czy wtedy, gdy
kto$ chce wynegocjowac¢ najbardziej lukratywng stawke.

Maszynisci niemieccy dos¢ dobrze zarabiajg, wiec w jakiej sytuacji stawia ich strajk
w stosunku do osdéb, ktére chcag dojechad do pracy kolejami regionalnymi do pracy,
aby zarobi¢ mniej niz oni? Takie samo pytanie mozemy zada¢ w Polsce, dotyczace
polskich warunkéw w przysztosci: na ile zwigzki zawodowe kolejowe broniag
wtasnego interesu, a sg juz pewne grupy na kolei, gdzie zarabia sie znacznie
powyzej sredniej, a na ile strajki kolei regionalnych uderzg w osoby, ktére nie majg
takiej sity przebicia jak kolejarze?
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Rozumiem, ze zarobki managementu wyzszego szczebla mogg rodzi¢ fantazje i
wieksze oczekiwania, natomiast, z drugiej strony, trzeba pamieta¢, czy wtasciwag
forma jest forma protestu, ktéra nie uderza w tych najbogatszych , ale w osoby ,
ktére czesto balansujg na krawedzi utrzymania...

Czy prawdziwy jest postulat GDL, mowiacy o ochronie nie tylko intereséw
maszynistow, ale innych grup - druzyn konduktorskich, personelu
gastronomicznego etc.?

Bardzo trudno znalez¢ zrozumienie dla tego strajku wsréd Niemcéw. Mozliwe, ze w
tym momencie pojawiajg sie dodatkowe postulaty, ktére majg troche ,,zmiekczyc”
ten negatywny odbiér spoteczny. Podkreslam raz jeszcze - w transporcie tatwo
popsuc zaufanie do pasazerdéw, ale bardzo trudno je potem odbudowad. Mysle, ze ta
mys| powinna przyswiecac nie tylko zwigzkowcom, ale rowniez managerom, ktérzy
chcg wprowadzi¢ optate w wysokosci 650 zt za nieposiadanie biletu w pociggu.

Dziekuje za rozmowe.

Zrédto: Kurier Kolejowy. Czytaj dalej...
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