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Jaka przysztos¢ czeka Przewozy Regionalne? Mdéwi sie o dwéch mozliwych
wariantach. Jeden z nich zaktada dalsza regionalizacje czy nawet podziat
przewoznika, zas$ drugi jego powtdérng nacjonalizacje. Ministerstwo infrastruktury
podpisato porozumienie z Agencjg Rozwoju Przemystu, na podstawie ktérego,
poprzez specjalnie powotang spétke ARP ma wypracowac koncepcje przysztosci PR -
napisat ,,Rynek Kolejowy”.

- Po pierwsze w naszym kraju powinniSmy postepowac tak, jak na catym swiecie sie
to robi: zorganizowad przetargi na wszelkie potgczenia kolejowe dotowane przez
pahstwo, w tym na przewozy pasazerskie w poszczegdlnych wojewddztwach - na
okres 5-10, a nawet 15. lat. Wszystko po to, by firma, ktéra zwycieza mogta
doktadnie przygotowac odpowiedni tabor i zapewni¢ finansowanie przez caty ten
czas - uwaza w rozmowie z naszym portalem dr Michat Beim, ekspert Instytutu
Sobieskiego, adiunkt na Uniwersytecie Adama Mickiewicza w Poznaniu.

Zdaniem Beima dopdki do tego nie dojdzie, nie wazne czy rzecz dotyczy firmy
pahstwowej, samorzgdowej, nie ma mowy by mogta ona prawidtowo funkcjonowac.

- Niestety poczynania obecnego rzagdu wobec Przewozéw Regionalnych maja
charakter antyrynkowy - stwierdza Beim. - Pomyst powotania specjalnej spétki,
ktéra zajmie sie opracowaniem koncepcji przysztosci PR przypomina mi, jak niegdys$
Balcerowicz, obiecujac rézne rzeczy, w tym walke z biurokracjg chciat powota¢ urzad
ds. walki z biurokracjg. To jest ten sam kierunek myslenia, co w przypadku
Przewozéw Regionalnych.

[mc4wp form id="84"]

Zdaniem eksperta przypomina to takze sprawe zakupu Pendolino dla PKP Intercity.
Podatnik polski - niewazne czy tozacy na Skarb Pahstwa czy na garnuszek unijny,
ptaci za niezwykle drogg zabawke - ktéra kosztowata ponad 2,7 mld zt, z czego tylko
nieco ponad 22 proc. (ok. 150 min euro z catej kwoty 665 mIn) pokryjg fundusze
unijne. Sama Unia bowiem uznata, ze wspéifinansowanie pociggu z publicznych
pieniedzy moze zaburzy¢ konkurencje na polskim rynku przewozowym.

- Pahstwo - mowi dalej Beim - powinno oczywiscie tozy¢, ale jedynie na naturalny
monopol, czyli modernizacje i utrzymanie torow. To wtasnie na ten cel powinny is¢
takze Srodki unijne. Bowiem infrastruktura kolejowa nie jest w stanie by¢
utrzymywana na zasadach rynkowych. Dzieki temu na torach mozna zapewnic
konkurencje réznych przewoznikéw. Np. we Wtoszech prezes Ferrari utworzyt
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specjalng spoétke kolejowq, wozgcg pasazerdéw superluksusowymi pociggami,
zaryzykowat wiasne srodki i byt w stanie na tym zarobi¢. | na tym polega rynek.

Poza porzadkiem na rynku, ktéry trzeba by zrobi¢, nalezy wzig¢ pod uwage, ze nie
uzyska sie zadnych efektow oszczednosciowych dla samorzgddéw przy przetargach,
jesli nie bedzie wiadomo, jak beda przebiegac¢ remonty toréw na danych odcinkach
tras. Tymczasem mamy do czynienia z ustawicznymi opéznieniami PKP PLK.
Ostatnio zapowiedziano np., ze zakohczenie modernizacji linii z Warszawy do
Radomia ,przesunie sie” o kilka lat, do kohca 2019 r. Powoduje to, ze nie wiadomo
ilu pasazerdw, zniecheconych przedtuzajgcymi sie remontami, bedzie faktycznie
korzystato z takich potgczen. Nie wiadomo takze, z jakg predkoscig beda sie
poruszac pociggi na remontowanych odcinkach.

- To oznacza, ze przystepujac do przetargu na zorganizowanie potgczen w danym
wojewddztwie trzeba zaktada¢ ekstremalne sytuacje, np., ze PLK wycofa sie z
planowanego wczesniej remontu - méwi Beim. - | ten fakt trzeba by uwzgledni¢ w
zaplanowanych dla pasazeréw taryfach.

- W takiej nieprzewidywalnej sytuacji pomysty na przetrwanie danej spétki kolejowej
poprzez dzielenie jej, tgczenie, prywatyzowanie czy renacjonalizowanie moim
zdaniem nie majg sensu - konczy ekspert Instytutu Sobieskiego.

Zrédto: Biznes Alert. Czytaj dalej...
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