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Kluczem do dobrego systemu taryfowego jest jego przejrzystos¢ i tatwosd
zrozumienia oraz pewne ,smaczki”, np. bilety pozaszczytowe - méwit podczas Il
Kongresu Transportu Publicznego dr Michat Beim z Uniwersytetu Przyrodniczego
w Poznaniu.

- Pasazer, zeby wybrat transport publiczny musi mie¢ poczucie, ze podréz jest
przyjemna i wygodna. To powoduje, ze transport trzeba postrzegac jako system, nie
tylko pod wzgledem finansowym, ale réwniez planistycznym. Przyktadowo, jezeli
chodniki beda zte, to pasazer nie bedzie chciat podejs¢ do przystanku - przekonywat
ekspert Instytutu Sobieskiego.

Jak podkreslit, dzisiaj caty transport miejski czy tez regionalny zasadza sie na dwdch
kluczowych pojeciach - intermodalnosci i multimodalnosci. - Intermodalnos¢ jest
wtedy, gdy podréz odbywa sie réoznymi srodkami lokomocji, a multimodalnos¢ jest
wtedy, gdy pasazer z okreslonych powoddéw wybiera inny Srodek lokomocji -
wyjasnit.
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Dr Michat Beim zwrécit uwage, ze kazdy pasazer stara sie minimalizowad swoje
naktady. - 99 proc. pasazerdw chce przejechad jak najtaniej i jak najproscie;j.
Kluczowa jest wiec wspdlna oferta taryfowa - zaznaczyt. - Wyrézniamy rézne
zwigzki komunikacyjne. Sg zwigzki bez integracji taryfowej. Kwintesencjg sprawnego
transportu sg jednak zwigzki komunikacyjne zintegrowane taryfowo. Z 80 zwigzkéw
komunikacyjnych, ktére wystepujg w Niemczech ok. 50 posiada wspdlny bilet,
w tym wszystkie najwieksze - podkreslit.

Jednoczesnie stwierdzit, Zze nie ma jednego systemu taryfowego, ktéry wszedzie
funkcjonowatby idealnie. - Jezeli spojrzymy na polskie uwarunkowania to zaczyna
sie dramat juz na poziomie ustawowym. My mamy gaszcz znizek i gaszcz zasad
refundacji - powiedziat ekspert Instytutu Sobieskiego.

- Najbardziej drazliwy jest jednak podziat srodkéw. Polska korzystna z takiego
systemu, ze jest zdefiniowany podmiot odpowiedzialny za transport w danym
obszarze. Niemcy natomiast, tworzac zwigzki komunikacyjne, wychodzili
od przewoznikéw. W zwigzku z tym opracowali skomplikowane algorytmy podziatu
srodkdéw. Polska stosuje model najprostszy, czyli gmina lub powiat przeznaczaja
dang pule srodkow, za ktére ma byc realizowana okreslona praca przewozowa. Kolej
funkcjonuje nieco inaczej - ttumaczyt dr Michat Beim.
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Zrédto: Rynek Kolejowy. Czytaj dalej...
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