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Tramwaj to nie tylko Srodek transportu. To takze - a moze przede wszystkim -
narzedzie szeroko pojetej odnowy urbanistycznej. Przyczynek do przemiany
postrzegania miasta przez jego mieszkancéw i osoby z zewnatrz. Uczy tego przyktad
miast francuskich. Tramwaj wyrugowany niegdys z przestrzeni jako przestrzaty,
hatasliwy, spowalniajgcy ruch uliczny, powraca jako zwiastun nowoczesnosci -
sprawny i komfortowy srodek transportu. Okazuje sie by¢ najszybszym Srodkiem
przemieszczania sie w (Srednio-) duzych miastach. Ten fakt oraz , mityczny powab
szyny” sprawia, iz wprowadzenie tramwaju w miejsce autobusu skutkuje
kilkudziesiecioprocentowym przyrostem uzytkownikdw na danej trasie. Ponadto
wywotuje bodziec wizerunkowy, w wyniku ktérego zwieksza sie wykorzystanie
catego systemu transportu publicznego.

Zasadag wspodtczesnego tramwaju jest maksymalna dostepnosc przestrzenna. Nie
wspotdzieli on szerokich arterii z ruchem kotowym, lecz wnika w centra miast,
nierzadko w waskie ulice stref pieszych. Podobnie wpisuje sie we wnetrza osiedli
mieszkaniowych, campusow uczelnianych, a nawet galerii handlowych. Mozliwos¢
precyzyjnego prowadzenia trasy we wrazliwej strukturze miasta to zaleta
poruszania sie po szynach.

Tramwaj to przedtuzenie przestrzeni publicznej - ruchomy salon miejski. To takze
dzieto sztuki. Tabor, przystanki, stupy trakcyjne i inne sktadniki infrastruktury
projektowane sg indywidualnie dla kazdego z miast. Wprowadzenie tramwaju jest
przyczynkiem do wszechstronnej odnowy urbanistycznej - we Francji okreslanej jako
przebudowa , o0d pierzei do pierzei”. W otoczeniu linii pojawia sie elegancka
przestrzen publiczna, mata architektura, zielen. Tramwaj dziata centro-twdrczo.
Przez zwiekszenie dostepnosci i zmiane wizerunku przyczynia sie do ozywienia
srédmiescia. Wiecej ludzi, wiecej pieszych to wiecej bywalcéw Srédmiejskich
placéwek handlu i rozrywki. Wzdtuz catej trasy zwieksza sie warto$¢ nieruchomosci i
ruch budowlany. To efekt analogiczny do metra w miescie wielkim.

Transport publiczny, w szczegdélnosci szynowy, to przysztos¢ miast. Albo bedg one
przyjazne dla cztowieka - czyli pieszego - albo postepowad bedzie ucieczka
mieszkancow i dziatalnosci gospodarczej na przedmiescia, zjawisko znane pod
ztowrdzbng nazwg suburbanizacji.

»~Tramwaj dla polskich miast” to stanowi uzyteczny zbioér wskazan, jak wspétczesnie
projektuje sie systemy tramwajowe. Szczegétowo przedstawia zalety tramwaju jako
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srodka transportu oraz narzedzia odnowy urbanistycznej. Czes¢ teoretycznag
poprzedza obszerny opis doswiadczen francuskich. Cato$¢ dopetniajg autorskie wizje
nowych sieci tramwajowych dla pieciu duzych miast polskich: Biategostoku, Bielska-
Biatej, Kielc, Radomia i Tarnowa.

*lPartnerem raportu jest Bank Gospodarstwa Krajowego, panstwowy bank
rozwoju, ktérego misjg jest wspieranie rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski oraz
sektora publicznego w realizacji jego zadan. Bank jest partnerem finansowym
aktywnie wspierajgcym przedsiebiorczos¢ i efektywne wykorzystywanie programéw
rozwojowych. Jest jednoczesnie inicjatorem i uczestnikiem wspétpracy miedzy
biznesem, sektorem publicznym i instytucjami finansowymi.
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